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OZET

Geride biraktigimiz 20.yiizyilda biiyiik savaslara, somiirge imparatorluklarinin dagilmasina ve sonucunda yeni ulus-devletlerin
ortaya ¢ikigina, teknolojik, bilimsel, ekonomik ve sosyal anlamda 6nemli gelismelere, uluslararas: sistemdeki devletlerin iki
kutup arasindaki gii¢ miicadelesine, teror olaylarina, bolgesel ve kiiresel entegrasyon hareketlerine gahitlik ettik. Soguk Savas’in
sona ermesi ve Sovyetler Birligi’nin dagilmasi ile Avrasya cografyasinin kapilar1 da yeni ¢ikar ve giic miicadelelerine agilmig
oldu. Kiiresellesme ile artis gosteren ekonomik ve siyasal entegrasyon hareketleri Avrasya’da uluslararasi sisteme entegre
olmaya calisan yeni ulus- devletler iizerine yogunlasmistir. Sadece bolge iilkeleri agisindan degil Dogu ve Bati arasindaki
entegrasyonun gergeklestirilmesini saglayacak kapsamdaki Cin’in Ipek Yolu’nu yeniden canlandirma girisimi olan Bir Kusak
Bir Yol Projesi glindeme gelmistir. Bu proje ile Uzak Dogu’yu Akdeniz’e ve Bati Avrupa’ya baglayacak giivenli ulagim
koridorlarinin inga edilmesi, kiiresel ve bolgesel refahin saglanmasina ve ekonomik kalkinmaya hizmet edecektir. Bir Kusak
Bir Yol Projesi sadece ekonomik amach bir proje olmay1p uluslararasinda sosyal ve kiiltiirel zenginlikleri tastyan, siyasi igbirligi
tesis edecek bir proje niteligi tagimaktadir. Bu ¢alisma betimsel arastirma yontemi ile hazirlanmis olup Bir Kusak Bir Yol
projesinin ortaya ¢ikisinda etkili olan dinamikler, firsatlar ve engeller incelenmis; proje kapsaminda yapilmis olan faaliyetler
degerlendirilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Ipek Yolu, Cin, Avrasya, Bir Kusak Bir Yol, Ulasim Koridoru.

ABSTRACT

In the twentieth century we witnessed the great wars, the collapse of colonial empires and the emergence of new nation-states,
important developments in technological, scientific, economic and socially, the power struggle between the two poles in the
international system, the terrorist events, the regional and global integration movements. With the end of the Cold War and the
disintegration of the Soviet Union, the gates of Eurasian geography opened up to new interests and power struggles. Economic
and political integration movements that have increased with globalization have focused on the new nation-states in Eurasia
trying to integrate into the international system. One Belt One Road Project, which is an initiative of China's revitalization of
the Silk Road, which will enable integration between East and West, not only for the countries of the region, has been brought
up. With this project, the construction of safe transportation corridors connecting the Far East to the Mediterranean and Western
Europe will serve to ensure global and regional prosperity and economic development. One Belt One Road Project is not only
an economic project, but also carries the social and cultural richness of nations and establishes political cooperation. This study
has been prepared with descriptive research method and dynamics, opportunities and obstacles that are effective in the
emergence of One Generation One Way project; activities carried out within the scope of the project were evaluated.

Keywords: Silk Road, China, Eurasia, One Belt One Road, Transportation Corridor.
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1. GIRIS

Medeniyetlerin ortaya ¢ikisinda toplumlarin farkli siyasal, ekonomik, tarihi ve kiiltiirel
dinamiklerinin birbirleri ile etkilesimi 6nemli rol oynamaktadir. Bu dinamiklerin birbiriyle etkilesimi
ticaret basta olmak lizere go¢, savas, diplomasi gibi sebeplere bagli olarak ulasim yolu ile
gerceklesmistir. Ulasim yollar1 tarihsel siire¢ igerisinde gelisen araclar vasitasiyla insanlar ve
toplumlar arasindaki mekan iligskisini saglayan en O6nemli unsur olmustur. Tarihin en eski
zamanlarindan bu yana ¢ok c¢esitli ulasim yollar1 toplumlar ve devletler arasindaki mekan iliskisinin
gerceklesmesini saglamistir. Ancak her ulagim yolu zaman asip gliniimiize kadar adin1 duyuramamais
zamanla yok olup gitmistir. Ulasim yolunu degerli ve kalic1 kilan etken bulundugu jeopolitik ve
jeostratejik konumuna, toplumlarin sosyal ve iktisadi iliskilerini giivenli sekilde gergeklestirmesini
saglamasina baglidir. Bu baglamda insanlik tarihinin en eski ve degerli ulasim yolu Avrupa’dan
Asya’ya Asya’dan Afrika’ya kadar biiyiik bir cografyayr kapsayan, bircok kadim medeniyetin
dogdugu Ipek Yolu’dur. Ozbeklere ait olan “ kainatta iki biiyiik yol vardir; gokyiiziinde Samanyolu
yeryiiziinde Ipek Yolu” atasdzii birgok ulus igin Ipek Yolu’nun énemli oldugunu kanitlar niteliktedir.
Ipek Yolu giizergahi iizerinde yer alan iilkeler arasinda ticaret basta olmak iizere siyasal, kiiltiirel
iligkilerin gelismesinde ve toplumlarin etkilesiminde 6nemli rol oynamistir. Gegmisi 4000 yil
oncesine dayanan tarihi Ipek Yolu giiniimiizde de uluslararasi nitelikte Snemini korumaktadur.

Bu ¢alisma tarihi Ipek Yolu’nun Cin tarafindan yeniden canlandirma girisimi olan Bir Kusak Bir Yol
Projesi lizerine yogunlasmistir. Bir Kusak Bir Yol projesinin ortaya ¢ikisinda etkili olan siyasi ve
ekonomik dinamikler ortaya konulmustur. Projenin bolgesel ve kiiresel baglamda saglamis oldugu/
olacagi isbirlikleri, firsatlar ile projenin uygulanabilirliginin 6niindeki engeller degerlendirilmistir.
Cin, Dogu ve Bat1 medeniyetlerini harmanlamig kokli bir devlet ve millet gelenegine sahip, Avrasya
bolgesinin gliglii aktorlerinden birisidir. Sahip oldugu bu 6zellik ile projenin kiiresel nitelikte biiyiik
bir ac¢ilimin lideri olmasini saglayabilir. Ancak Bir Kusak Bir Yol projesinin bolgesel ve kiiresel
sonuclar1 bakimindan hedeflenen asamaya gelip gelemeyecegi hakkinda net bir yorum yapmanin
stireklilik ve degisim arz eden uluslararasi ortamda erken olacagi sonucuna ulasilmistir.

2.TARIHSEL SURECTE iPEK YOLU’NUN ONEMI VE AVRASYA

Diinya tarihi birbirinden farkli dini ve etnik geleneklere sahip toplumlar arasinda karsilikli ¢ikar
saglamak amaciyla ekonomik, kiiltiirel ve siyasi iliskilerin kuruldugu 6rneklerle doludur. Bu tiirden
iligkilerin en yogun yasandig1 ve medeniyetlerin temas halinde oldugu cografya hi¢ kuskusuz ipek
Yolu giizergah1 dolayisiyla Avrasya bolgesidir. Antik ve Ortacag doneminde Pasifik Okyanusu
sahillerinden Atlas Okyanusu kiyilarina kadar uzanan Ipek Yolu, tim Asya kitasini kapsayan ve Uzak
Dogu’yu Akdeniz’e baglayan 6nemli bir medeniyet kopriisiidiir (Mammadov, 2014:183).Uluslararas1
ticareti yerel ticaretten veya yerel olami uluslararasi kiiltiir aligverisinden ayirmak miimkiin
olmadigindan Ipek Yolu’nun ticaret yolu oldugu kadar kiiltiir ve diplomasi yolu da oldugu kabul
edilmelidir. Dolayisiyla Ipek Yolu ekonominin temel ve kurucu unsuru oldugu kadar Avrasya
kiiltiirlerinin sekillenmesini ve aktarilmasini da saglamistir. Ipek Yolu’nun tarihi ge¢misi oldukca
eski olmakla beraber kokenlerinin 4000 y1l 6ncesi Hint- Avrupali goclerine kadar uzandig: iddia
edilmektedir (Beckwith, 2011:24)  Antik gaglardan itibaren var olmus olan Ipek Yolu uluslararas
ticarette sanayi devrimi ile beraber alternatif ticaret yollarinin ortaya ¢ikmasi ve yeni kitalarin
kesfedilmesi sonucunda etkinligini 16. yiizyila kadar siirdiirmiistiir. Ipek Yolu ismini literatiire
kazandiran isim Alman F. Von Richthofen olup 1877 yilinda yazdig:1 Cin adli eserinde Cin’den bat1
ilkelerine  gonderilen  ipegin  bu  yoldan nakliye edilmesinden  bahsetmektedir
(Tabakoglu,2005:277).Ipek yoluna ismini de veren Ipek en fazla ticareti yapilan iiriin olsa da birgok
{iriiniin alim ve satim1 Ipek Yolu ticaretinde yer almistir (Y1ldizdag,2005:1). Ipek yolu iizerindeki
ticaret tarim ve hayvancilik irlinlerinden ipek, baharat ve diger mallarin alinip satildig1 uzun mesafeli
ve ¢esitli ticari iligkilere dayanmaktadir. Bir¢ok kaynakta Cin’den baslayip Avrupa’nin bir diger
ucuna kadar uzanan Ipek Yolu tek bir giizergahtan ibaret degildir. Bu baglamda ipek Yolu, zamanla
gelisen ve degisen konjonktiirel sartlara bagl olarak biitiin kollar1 ile 64.000 km uzunlugunda ticari
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bir yola doniismiistiir. Béylesine uzun bir hat boyunca toplumlar ipek Yolu iizerinde ticaretle beraber
hakimiyet miicadelesi de vermislerdir. ipek Yolu’ndaki ticaret merkezlerine ve dinamik ekonomiye
hakim olmak i¢in Avrasya bolgesinin o donemdeki gii¢lii aktorleri olan Tiirkler, Cinliler, Mogollar
ve Ruslar miicadele etmislerdir. Bolgede gii¢ sahibi olan milletler Ipek Yolu siyaseti gelistirerek bu
siyaset dogrultusunda hareket etmislerdir ( Diigen, 2011:48). Bu siyasetin bir sonucu olarak Hint-
Cin medeniyeti ile Tiirk- Islam medeniyeti, Rus- Ortodoks medeniyeti ile Tiirk- islam medeniyeti,
Merkezi Asya medeniyeti ile Akdeniz medeniyeti arasinda iktisadi, siyasi ve kiiltiirel etkilesim
olusmustur. Tarihi Ipek Yolu iizerindeki stratejik gii¢ miicadelesi giiniimiizde de devam etmektedir.
Ik bakista cografi birer kavram gibi duran jeopolitik, jeoekonomik ve jeostratejik baglamda ortaklig
bulunan Ipek Yolu ve Avrasya gibi kapsami oldukca genis iki dnemli kavrami birbirinden bagimsiz
diisinmek mimkiin degildir. Sosyal bilimlerin ¢esitli disiplinlerinde 20. yiizyildan itibaren
kullanilmaya baslanan Avrasya kavramu ile tarihi kokenleri ¢ok eski olan Ipek Yolu uluslararasi
ekonomi- politik sistemin énemli dinamik aktarim hattin1 olusturmaktadir. Bu baglamda Avrasya
bolgesindeki kaynaklarin Tarihi Ipek Yolu donemindeki gibi yeniden rasyonel kullanimini saglamak
ve bolgenin uluslararasi sistemdeki stratejik giiciinii artirmak i¢in ekonomi- politik bir yapilanma
kag¢milmaz olmustur. Cin’in Bir Kusak Bir Yol projesi ile ipek Yolu’nu yeniden canlandirma girisimi
bu diisiinceyle ortiismektedir.

3.CIN’IN 21.YUZYILDA EKONOMIK ve SIYASI ARAYISLARI: BiR KUSAK BiR YOL
PROJESI

Cift kutuplu stratejik yapinin hakim oldugu Soguk Savas doneminin sona ermesinin ardindan diinya
izerinde bolgesel stratejik bosluk alanlar ortaya ¢ikmistir. Baska bir deyisle Sovyetler’in dagilmasi,
Varsova Pakti’nin ortadan kalkmasi, Almanyalarin barig¢1 bicimde birlesmesi ve Avrupa’ya yonelik
Sovyet tehdidinin sona ermesi her ne kadar Soguk Savas’in sonunu getirmigse de 19.ytizyildaki kaliba
uygun yeni catisma ve istikrarsizlik kaynaklarini da ortaya ¢ikarmistir ( Sander, 2002:385). Yeni
siiregte gli¢c boslugunun ve istikrarsizligin oldugu bolgeler uluslararasi sistemde hegemon aktérlerin
ilgi odagi haline gelmistir. Bu yeni olusan ulus-devletler ise uluslararasi sisteme entegre olmak,
ekonomik gelisme diizeyini artirmak icin igbirliklerine ve entegrasyonlara acik olmuslardir. Avrasya
bolgesinde bir tarafta yarim asir kadar Sovyet baskisi altinda kalmis ve yeni bagimsizligin1 kazanmis
ulus- devletler bir tarafta da diinyanin ikinci biiyiik ekonomisine sahip kiiresel bir gii¢ olan Cin gibi
giiclii aktorlerin varliklar s6z konusudur. Bu ikircikli durum ve kiiresellesmenin etkisi bolgede yeni
arayislar1 kaginilmaz kilmaktadir. Bu baglamda bodlgenin iktisadi, tarihi ve siyasi niifuzu agisindan
baskin olan Cin’in “ Bir Kusak Bir Yol” Projesi bolgesel hatta kiiresel arayisin bir sonucu olarak
tezahiir etmistir. Bir Kusak Bir Yol projesi olarak bilinen Cin’in Ipek Yolu’nu yeniden canlandirma
projesi Ipek Yolu Ekonomik Kusag: ve 21.Yiizyil Deniz Ipek Yolu Projelerinin tek bir proje altinda
toplanmasina verilen isimdir. Cin’in Bir Kusak Bir Yol projesi ilk olarak 2013 yilinda Cin Devlet
Baskani1 Si1 Cinping tarafindan Kazakistan ziyaretinde aciklanmistir (Balci, 2018:3). Bu proje Cin’den
Avrupa ekonomik bolgesi ve Avrasya ile Asya- Pasifik ekonomi koridorunu kapsamaktadir. Cin’in
Ipek Yolu’nu yeniden canlandirma projesi iitopik bir girisim olmaktan ziyade Cin’in ekonomik ve
siyasi temelli bolgesel ve kiiresel beklentileri ile endiselerinin sonucu olarak ortaya ¢ikmistir.

3.1.Ekonomik Dinamikler

Bir Kusak Bir Yol projesinin Cin tarafindan ortaya atilmasinin temelinde ekonomik etkenler 6nem
arz etmektedir. Projeyi olusturan ekonomik dinamikleri incelemeden 6nce Cin ekonomisinin gelisim
stirecini kisaca hatirlamakta yarar vardir. Komiinist Parti ve Mao Zedong liderliginde 1949 yilinda
kurulan Cin Halk Cumhuriyeti kapitalist kiiresel ekonomik diizene kars1 kapali ekonomi sistemini
benimsemistir. 1949’dan itibaren uyguladigi bu ekonomi politikas ile iilke i¢cinde istikrar1 saglamis
buna karsin biiylime ve refah artisinda sorunlar yagamistir. Sosyalizmin etkisinde kalarak uyguladigi
kapali ekonomi politikasindan 1970’lerin sonundan itibaren vazgegerek biiyiik bir degisim siirecine
girmistir. Cin ekonomi politikasindaki degisimin mimart donemin devlet bagkan1 Deng Xiaoping’dir.
1978 yilinda reform ve agilim stratejisini oneren Deng Xiaoping Cin’in ekonomik biiyiimesini ve
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kalkinmasini saglamistir. Cin yar fakir iilke diizeyinden yarim milyara yakin insanin kalkindirildig
giiclii bir {ilke haline doniismiistiir. Bu doniisiimii gergeklestirirken uyguladigr ekonomi politika
sayesinde demiryollari, limanlar, hava limanlari, boru hatlari, rafineler ve tiineller insa etmistir.
Istikrarli izledigi politika ile dis diinyaya acilim yapip énemli dlgiide ekonomik niifuz saglamayi
basarirken tilke i¢indeki kalkinma sorunlarinin 6niine gegememistir. Baska bir deyisle Cin’in dogusu
ve batisi arasindaki sosyo-ekonomik esitsizlik gittik¢ce biiylimiistiir. Bu baglamda Cin 6ncelikle
kendisinin sonrasinda yakin ve ¢evre bolgelerin iktisadi sartlarini iyilestirme ihtiyaci duymustur.
Cin’in ekonomik niifuzunu genis bir cografyaya yayma istegi ve iilke i¢indeki bolgelerarasi ekonomik
esitsizligin giderilmesi amaciyla ekonomik, jeopolitik ve jeostratejik nitelikte arayis igerisine
girmistir. Bunun sonucu olarak Cin’in 21.yiizyi1ldaki kalkinma stratejisi Bir Kusak Bir Yol projesi
olmustur. Bu proje ile Cin, orta ve bat1 bolgelerinden baslayarak Avrupa’ya kadar uzanan ulusal
cikish kiiresel bir ticaret agin1 hedeflemektedir (Ozay, 2017). Bununla birlikte yeni ihracat pazarlart
kesfetmeyi hedefleyen Cin, disariya yaptig1 yatirimlar sayesinde yerli sermaye sorununu ¢ozerek iilke
icindeki kapasite fazlasi iiretimin de tiiketilmesini saglayacaktir. Bir bagka iktisadi etken ise gelisen
ekonomisi ve yasam standartlarinin ylikselmesi nedeniyle Cin’in enerji ihtiyaci da artmis; proje
kapsamindaki giizergahlar iizerinde yer alan enerji zengini iilkeler aracilig ile enerji kaynaklarina
erisimi kolaylastirmaktir. Biitiin bu dinamikler Cin’in Bir Kusak Bir Yol projesinin ekonomik
nedenlerinin jeoekonomik yaklagimi ile agiklanabilecegini gostermektedir. Jeoekonomi denilen
kavram, devletlerin ulusal ¢ikarlarin1 ekonomik araclarla korumak i¢in seferber olmalarini, stratejik
cevrelerini sekillendirmeye ve yonetmeye ¢alismalarini ifade etmektedir. Bu baglamda Cin’de ulusal
ve uluslararast ekonomik sorunlarini dis diinyay1r sekillendirerek ve miidahil olarak ¢ézmeye
calismaktadir. Diinyanim diger kitalarina ulasmak igin Ipek Yolu'nu yeniden canlandirarak giivenli
bir yol olusturmay1 amacglamaktadir.

3.2 Siyasi Dinamikler

Cin 4000 yillik kokli medeniyet tarihiyle Uzak Asya iilkeleri arasinda yer almaktadir. Bazi
donemlerde farkli hanliklarin idaresiyle imparatorluk olarak bazi donemlerde ise prensliklere
boliinerek kiiciik feodal yapilar veya prensliklerin birlesmesiyle kralliklar seklinde yonetilmistir
(SDAM, 2017:1). Tarihsel siire¢ igerisinde Cin hakimiyet kurdugu bolgede etkin bir devlet olmay1
basarmistir. Yakin Cag itibariyle 20. yiizyilin iki biiyiik savasinda herhangi bir varlik gosterememis
hatta iilke topraklari Batili devletler tarafindan isgal edilmistir. Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra 1949
yilinda gergeklesen Komiinist Devrim ile uluslararasi ticarete kapattigi kapilarint diplomatik olarak
da kapatmistir. Uluslararasi sistemin gittikce degismesi ve kiiresellesmenin tiim diinyada etkisini
gostermesiyle beraber kapali ekonomi ve diplomasi uygulamasindan vazgegerek dis diinyaya
acilmaya baslamistir. Bu baglamda Cin niifus yapisi, teknolojik iiretimi, jeostratejik konumunun
avantajlar1 sayesinde uluslararas: sistemde giiclii bir aktor olarak yer almustir. Oyle ki; 21.yiizyilin
projesi niteliginde olan ve 65 iilkeyi kapsayan Bir Kusak Bir Yol admi verdigi Ipek Yolu’nun
canlandirilmast projesini hayata gecirmeye caligsmaktadir. Uluslararast ag¢ilim politikasinin ve
ekonomi reformunun otuz yildir siirdiiriildiigii Cin, kiiresel bir gii¢ olarak Asya ve 6tesinde etkin hale
gelmistir. Bir Kusak Bir Yol projesi Cin’in dis politikada stirdiirmiis oldugu proaktif dig politika
yaklagiminin bir yansimasi olarak kabul edilmelidir. Bu proje ile Cin, iktisadi giicii ile kiiresel bir etki
olusturmak, uluslararas1 sistemde daha etkin olmak ve giiclii, biiylik iilke imajin1 korumak
istemektedir. Bir Kusak Bir Yol projesi sadece ekonomik isbirligini degil iilkeler arasinda ¢ok yonlii
ve ¢ok tarafli iligkiler gelistirmeyi Oncelediginden gelecek donemlerde tiim diinyay: etkilemesi
beklenen bolgesel ve kiiresel sorunlarin agilmasi agisindan dnemli bir entegrasyon hareketi olarak
durmaktadir. Nihayetinde Cin’in tarihi birikimi, teknolojik ve ekonomik iiretkenligi, nitelikli insan
kaynaginin fazlaligi, var oldugu cografi konumu gibi etkenler kiiresel baglamda ekonomik, politik ve
kiiltiirel agilim1 olan bu projenin Onciisii olmasini saglamistir.
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4. YENI IPEK YOLU PROJESININ BOLGESEL ve KURESEL ETKILERI: iISBIRLIKLERI,
FIRSATLAR ve TEHDITLER

4.1. Kiiresel Etkileri

Uluslararasi aktdrlerin projeye iliskin yaklasimlar1 farklilik arz etmektedir. Iki farkli yaklasimdan
birincisi; az gelismis llkelere Cin’in kendi ekonomik- kiiltiirel yapisini ihrag etmeye calistigi ve
ABD’nin tek gii¢ olarak ekonomik liderligini elinden almaya ¢alistigini 6ne stirmektedir. Diger bir
yaklagima gore ise; Cin’in bu proje ile iktisadi baglamda yeni igbirligi firsatlar1 buldugu seklindedir.
Bununla birlikte genel olarak az gelismis iilkeler kendi kalkinmalar1 ve yeni isbirligi firsatlari
olusturmasi agisindan degerlendirerek projeye olumlu yaklagmaktadirlar. Bdolgede etkin olan
uluslararas1 aktorler icin bu proje Cin’in bdlgesel niifuzunu artirma ihtimalinden dolayr endise
duymaktadirlar.

4.2 Bolgesel Etkileri

Soguk Savas sonras1 donemde Sovyetler Birligi’nin dagilmasi takiben bolgede siyasi, askeri ve
ekonomik dengeler 6nemli Ol¢lide degismistir. Bagimsizliklarini kazanmalarinin ardindan yeniden
devlet olarak yapilanmalari, tarihi etnik ve siyasi kaynakli diigmanliklarin siirmesi, ¢okmiis ekonomik
ve toplumsal yapinin oldugu bir ortamda yeni ulus-devletler sisteme entegre olmaya c¢aligsmiglardir.
Ekonomik gelisme ve kalkinmayi tek baslarina basaramayacaklarini diisiinen bu devletler yeni
arayislara ve isbirliklerine agik olmuslardir. Bununla birlikte bolgedeki iilkeler ve bolge haricindeki
diger uluslararasi nitelikte gii¢lii aktorler bu cografyada niifuz sahibi olmak i¢in birbirleriyle ¢ikar
miicadelesi i¢ine girmislerdir. Bolgeden ekonomik kar elde etmek, enerji kaynaklarini kontrol altinda
tutmak, siyasi, ekonomik ve ideolojik iliskiler kurarak stratejik 6nem arz eden sanayi kollar1 tizerinde
hakimiyet kurmaya calismiglardir (Malashenok, 2006:67).Cin baglaminda ise bu iilkeler biiyiik birer
pazar niteligi tasimaktadirlar. Cin icin 6nemli oldugu kadar Bir Kusak Bir Yol projesinin gectigi
bolgelerdeki tilkeler agisindan da 6nemlidir. Projenin bolgesel ayagini olusturan iilkeler az geligmis
ve gelismekte olan tilkeler kapsamina girmektedir. Bu devletler agisindan yeni pazarlar, isbirlikleri,
ulagim hatlarmin iyilestirilmesi gibi dinamikler sayesinde daha etkin ticaret, istthdam ve kalkinmay1
saglayabilecekleri duruma gegeceklerdir. Gelecek donemlerde tiim diinya iilkeleri i¢in daha fazla
artacak olan enerji ihtiyact ve bu iilkelerin sahip oldugu enerji potansiyeli onlarin daha gii¢li
olmalarmi saglayacaktir. Bununla birlikte proje kapsaminda gergeklestirilen ulastirma koridorlari
sayesinde yasanacak ekonomik canlanmanin getirecegi kazanglar da projenin bolge tilkeler tarafindan
olumlu karsilanmasini saglamistir.

4.3. Isbirlikleri ve Projeler

Soguk Savas donemi boyunca Sovyetler Birligi’nin hakimiyeti altina girmis olan bolge tilkelerinin
gliney ve batiya acilan kapilar1 SSCB tarafindan stratejik kaygi ile kapali tutulmustur. SSCB
bolgedeki yer alti1 kaynaklarinin ve tiretilen iiriinlerin uluslararasi pazarlara tasinmasini sadece kendi
insiyatifi lizerinden gergeklestirmistir. SSCB’nin uygulamis oldugu politika bdlgedeki serbest
girisimi ve rekabeti yok ederek verimliligi de azaltmistir. Bunun dogal bir sonucu olarak iilkelerin
gelismesi engellenmistir.Enerji, tarim trtinleri, dogal kaynaklar acisindan olduk¢a zengin olan bu
devletler bagimsizliklarin1 kazandiktan sonra serbest Pazar ekonomisine ayak uydurmakta da
zorlanmislardir. Bununla birlikte bolgede olusan giic boslugunu doldurmak amaciyla bolgesel ve
kiiresel diizeyde yeni gii¢c dengeleri ve aktérler ortaya gikmustir. Ozellikle iktisadi baglamda Sovyet
tekelinden kurtulmak isteyen bolgedeki iilkeler baska ticaret yollarina ve ortakliklarina ihtiyag
duymuslardir (Ovali, 2008:153). Hem bolge iilkelerinin hem de kiiresel aktorlerin karsilikli
bagimlilik iliskisine dayali olarak yeni ticaret yollar1 arayislarinin Bir Kusak Bir Yol projesi ile
biitlinlestigi goriilmektedir. Bu baglamda proje kapsaminda kiiresel destekli bircok alt projeler
gelistirilmis ve uygulamaya konulmustur. ipek Yolu’nun yeniden canlandirilmasi amaciyla yapilmis
olan ¢alismalar asagidaki basliklar da incelenmektedir.
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4.3.1. Traceca

TRACECA, Avrupa Birligi’nin gelismekte olan bolge tilkelerine sunmus oldugu bir proje olup proje
ile Ipek Yolu’nun eski degerini yeniden kazanmasi ve uluslararasi ekonominin gelismesine katki
saglanmast amaglanmistir. 1993 yilinda Bakii’de kurulan TRACECA bagka bir ifadeyle Avrupa
Kafkasya Asya Ulastirma Koridoru, Bagimsiz Devletler Toplulugu iilkelerini Kafkasya {izerinden
Avrupa’ya baglamak amaciyla olusturulan Dogu- Bat1 koridorudur. Jeopolitik ve jeostratejik agidan
oldukca 6nemli bir noktada bulunan Tiirk devletlerinin sahip oldugu kaynaklar1 kullanma ve bu
kaynaklardan faydalanma digiincesi 6n planda tutulmustur. TRACECA fiiye iilkeleri; Avrupa
Komisyonu, Azerbaycan, Bulgaristan, Ermenistan, Giircistan, iran, Kazakistan, Moldova, Tacikistan,
Romanya, Ozbekistan, Ukrayna ve Tiirkiye’dir. Bu proje iiye iilkeler arasinda ticari iliskileri
gelistirmek, uluslararasi tasimaciligi kolaylastirmak amaciyla ortaya atilmistir. TRACECA’ nin
amaglar asagidaki gibidir.

v Avrupa, Karadeniz bolgesi, Kafkasya, Hazar Denizi bolgesi ve Asya’da ekonomik iliskilerin,
ticaretin ve ulastirma baglantilarinin gelisimine yardimda bulunmak

Trafik glivenligini, kargo ehemmiyetini ve ¢evresel korunmayi teminat altina almak

v
v' Ulastirma alaninda ulagtirma politikalarini ve yasal yapiy1 uyumlu hale getirmek
v

Uluslararasi karayolu, demiryolu ve denizcilik pazarma girisi kontrol etmek
v’ Ulastirma islemleri arasinda esit rekabet olusturmaktir.

Bu proje, kiiresel ve bolgesel ulastirma sistemlerindeki merkezi aksakliklari asmak amaci tasiyip;
demiryolu, denizyolu, karayolu ve havayolu tagimacilifini kapsayan ¢ok modlu ulagim koridoru
icermektedir.

4.3.2. Trans- Asya Demiryolu Projesi

Trans- Asya Demiryolu projesi yeni bir proje olmayip yaklasik 60 yil 6ncesinde Singapur, Banglades,
Giineydogu Asya, Hindistan, Pakistan, Iran ve Istanbul’a uzanan, Afrika ve Avrupa arasindaki bir
demiryolu baglantisi olarak ortaya ¢ikmistir. Sadece Asya tilkelerini birbirine baglamak degil Asya’y1
Rusya iizerinden Avrupa’ya, Iran iizerinden Orta Dogu’ya baglayarak Asya ile Avrupa arasinda
ticaret koridoru haline gelmesi amaclanmistir. Bu koridor bdlgenin ekonomik ve ticari olarak
gelismesi ile siyasal biitlinlesmesini hizlandiric1 bir etkiye sahip olmustur.

4.3.3. Marmaray Projesi

Marmaray, Bir Kusak Bir Yol projesinin orta koridorunu olusturan ve Tiirkiye’nin dahil oldugu
demiryolu projelerindendir. 29 Ekim 2013 tarihinde hizmete giren Marmaray, Avrupa yakasindaki
Halkali ile Asya yakasindaki Gebze ilgelerini kesintisiz, modern ve yiiksek kapasiteli bir banliyo
demiryolu sistemiyle birbirine baglamaktadir. Marmaray Istanbul’un ulasim sorununa rahatlama
getirmesi ile beraber Tiirkiye’ nin stratejik konumu agisindan da 6nem arz etmektedir.

4.3.4. Bakii- Tiflis- Kars Demiryolu Projesi

Tiirkiye, Azerbaycan, Gilircistan ortakligi ile 2007 yilinda temeli atilan Bakii- Tiflis- Kars Demiryolu
Projesi Bakii’yli Tiflis lizerinden demiryolu ile Kars’a baglamay1r amaglamaktadir. Bu proje ile
Marmaray projesinin tamamlanmasinin ardindan Trans Avrupa ve Trans Asya demiryolu aglarinin
birlestirilmesini, Hazar Denizi ge¢isli tren ve feribot hatlar1 ile Kazakistan ve Tiirkmenistan’a olan
baglantisiyla Avrupa ve Tirkiye’nin Tirkistan, Uzak Dogu ve Giiney Asya’ya kesintisiz demiryolu
ulagimin1 saglayacaktir (Bagirzade, 2014:12- 13).Bu proje sayesinde Avrupa’dan Cin’e kadar
demiryolu araciligi ile kesintisiz tasimacilik hizmeti saglanmasi hedeflenmektedir. Bununla birlikte
bolgedeki dogalgaz ve petrol kaynaklarina daha kolay ulagim saglanmasi ve bdlgenin diinyaya
acilmasi yoniinden 6nemlidir.Bir Kusak Bir Yol projesi kapsaminda yapilmis olan ¢aligmalarin
onemli olanlarina yukarida kisaca deginilmistir. Bunlara ilaveten stratejik noktalar belirlenerek Asya
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ve Avrupa arasinda birden fazla koridorlar planlanmistir. Bu gilizergahlar su sekildedir (Balci,
2018:3):

v' Cin- Mogolistan- Rusya
v Cin- Banglades- Hindistan-Mynamar
v' Cin- Merkez ve Bat1 Asya
v" Cin- Hindi Cini Yarimadasi
v" Cin- Pakistan
Tablo 1: Yeni Ipek Yolu Rotalar

Mascow RUSSIA

KAZAKHSTAN

Atyray

Akt UZBEK, P O

GREECE PP EKYRG
ik TURKMEN A)lb{l
Dushanbe

MONGOLIA

IRAN

Onerllen Ipek PAK
Yolu Rotalan

Cakutta  MYANST™
LS, 2=
INDIA L )

Deniz ipek Yolu Kyaukpyu
Boruhatian
=== Ham petrol
= Dojal gaz

Yapim agamasinda

Demiryolu INDONESLA
girls noktalan i

© Meveut O Onerden Jakanta

Sources: intw (Sl Roxd routes); U.S. Departmeat of Defense, Gazproen, Trananeft (pipefines); Unitad Nations (rail eatry points) The Wall Street Journal
Kaynak: www.stratejikortak.com, Yeni Ipek Yolu Rotalari

Sonug olarak Cin bu proje ile kusak tizerinde bulunan tilkeleri Cin’e baglayarak yeni ticari baglantilar
ve avantajlar sunmaktadir. Bu iilkelere kredi vererek ve altyapi projeleri yaparak destek olmakta
bir¢ok limanin igletmesi ve gelistirilmesi i¢in olanaklar saglamaktadir.

4.4. Firsatlar ve Riskler

Bir Kusak Bir Yol projesinin kiiresel 6lgekli bir proje olmasi nedeniyle bir takim firsatlar ve
beraberinde riskler icermesi kaginilmazdir. Projenin uygulanabilirliginin sunacag firsatlar her tilke
veya aktor agisindan farklilik arz etmekle beraber burada projeye dahil olan tiim tilkeleri kapsayict
nitelikteki firsatlar incelenmektedir. Bu baglamda oncelikle projenin kiiresel diizeyde ekonomik
faaliyetin artirilmasi amaci tagidigini belirtmek gerekmektedir. Cin bu proje ile yeni pazarlara
ulagmay1r amaclamaktadir. Bu sayede potansiyel ticaret alanlar1 aktif hale gelecek ve Cin
ekonomisindeki biiylime artis gosterecektir. Proje kapsaminda gerceklestirilen ve gerceklestirilecek
olan ulasim koridorlari ile Avrupa iilkeleri basta olmak iizere Avrasya bolgesindeki dogal kaynaklara
erisimde kolaylik saglayacaktir. Az gelismis iilkelerin ekonomik kalkinma siireclerine katkida
bulunacaktir. Bolge iilkeleri ile kazan-kazan formiilii lizerinden siirdiiriilebilir bir is birligi modeli
gelistirilerek ozellikle az gelismis iilkelerin ekonomik kalkinma siireglerine katkida bulunmasi
beklenmektedir. Bu risklerin basinda bolgesel giivenlik sorunlari, siyasal istikrarsizlik, ekonomik
dengesizlik, tilkelerin altyap: yetersizligi gelmektedir. Projeye dahil olan iilkeler arasinda ekonomik
gelismislik diizeyinde dengesizlik s6z konusu olup bu durum Cin’in boélgedeki yatirimlarin
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zorlastirmaktadir. Proje kapsaminda hayata gecirilen altyap1 yatirimlari, ulasim koridorlar1 nedeniyle
iilkelere acilan kredileri az gelismis iilkelerin 6demekte giiglilk ¢ekmesi Cin’i iktisadi baglamda
olumsuz etkileyecek unsurlar arasinda yer almaktadir. Bilindigi iizere siyasi istikrarsizlik ekonomik
istikrarsizlig1 beraberinde getirmektedir. Bu baglamda projeye dahil olan {ilkelerin birgogunda siyasi
istikrarsizligin varligi Bir Kusak Bir Yol projesi igin risk olarak degerlendirilmektedir. Bununla
birlikte bolge tilkeleri arasinda tarihi, dini, etnik unsurlardan kaynaklanan sorunlarin varligi iilkelerin
ayni1 proje lizerinde birlesmelerini giiclestirici nedenlerdendir. Kiiresel baglamda ABD ve Rusya’nin
bolgede Cin’in yiikselisine karsin proje kapsamindaki tilkeler iizerinde niifuz sahibi olmak istemeleri
ve miidahil olmalar1 bélgede cikar catismalarini koriikleyici niteliktedir. Bu riskler siyasi ve
ekonomik dinamikler baglaminda projenin uygulanabilirliginin zorlugunu ortaya koymaktadir.

5. SONUC

Tarih boyunca Ipek Yolu siyaset, ticaret, kiiltiir ve medeniyetler arasindaki etkilesimin giizergahi
olmustur. Kiiresellesme olgusu ile birlikte kiiresel gli¢ler tarafindan diinya yeni bir siyasal, ekonomik
ve kiiltiirel baglamda yapilanma igine girmis, yeni aktdrler ve sinirlar ortaya ¢ikmistir. Bu baglamda
enerji, ulasim ve ticaret koridoru olarak Ipek Yolu yeniden énem kazanmaya baslamistir. Cin
onciiliigiinde ekonomik etkinlikleri canlandirmak amaciyla yeniden giindeme gelen Ipek Yolu
birbirinden uzak ve farkli iilkelerin ekonomik ve kiiltiirel potansiyellerini kapsayan kiiresel nitelikli
bir projedir. Ipek Yolu Ekonomik Kusagi ve 21.Yiizy1l Deniz Ipek Yolu’nun birlestirilmesinden
olusan Bir Kusak Bir Yol projesi 65’in iizerinde iilkeyi igeren ¢ok yonlii ve aktorlii girisim olmast
acisindan dnemlidir. Asya, Avrupa ve Afrika kitalarini birbirine baglamay1, kusak tizerindeki tilkeler
arasinda isbirlikleri olusturmay1 ve var olan igbirliklerini gii¢lendirmeyi, kalkinmayi, refahi ve
istikrar1 saglamay1 amaglamaktadir. Yeni Ipek Yolu kusag iizerinde bulunan iilkelerin dogalgaz ve
petrol rezervleri bakimindan zengin olmalar1 Avrasya cografyasina olan ilgiyi artirmistir. Sovyetler
Birligi’nin dagilmasinin ardindan stratejik 6nemi daha da artan Avrasya’nin az gelismis iilkelerine
yonelik niifuz ve cikar ¢atismasi uluslararasi aktorlerin arayislarini hizlandirmistir. Bu baglamda
Cin’de bolge iilkelerini Bir Kugsak Bir Yol projesine dahil etmistir. Avrasya iilkeleri {izerinden insa
edilecek olan demiryollari, kara ve hava yollar1 ile bu yollar {izerinde acilacak ticaret merkezleri
Avrasya bolgesindeki iilkelerin ekonomik agidan kalkinmalarini saglayacaktir.

Cin’in ylizyilin projesi adin1 verdigi Bir Kusak Bir Yol projesi sadece ticaretin isledigi bir hat degil
glizergah tizerinde bulunan devletlerin Cin ile siyasi ve kiiltiirel yakinlasma i¢inde bulunmalarina
neden olacaktir. Bununla birlikte ABD’nin Asya- Pasifik cografyasinda Cin etkinligini kisitlamaya
caligmasiin Cin tarafindan oniine gecilmis olmasi yoniiyle de onemlidir. Cin’in diinya iizerindeki
ekonomik giiciinii kitalararas1 yayma politikas1 hem kendi ekonomisinin daha da giiglenmesini hem
de bolgenin uluslararas: sisteme entegre olmasi sonucunu doguracaktir. Nihai olarak Ikinci Diinya
Savas1 sonrasindan itibaren uluslararasi sisteme hakim olan Amerikan hegemonyasinin benzer sekli
olarak Cin kalkinmasi dikkat ¢ekicidir. Cin son 10 y1l igerisinde ¢ok hizli biiyiime gdstererek kiiresel
iktisadi model ortaya koymaya yonelik arayislara girmistir. Bir Kusak Bir Yol projesinin felsefi
temelini de bu ideaya baglamak miimkiin goriinmektedir. Bununla birlikte uluslararast politik
istikrarsizlik, artan terdr olaylar1 ve ¢ikar catigmalari projenin saglikli sekilde yiiriitiilmesini
engelleyen bir faktdr olarak durmaktadir. Yizyilin projesinin kiiresel isbirligine doniisiip
doniismeyecegi ve Amerikan hegemonyasinin yerini alarak uluslararasi sisteme egemen olup
olamayacagini 6nlimiizdeki donemler gosterecektir.

KAYNAKCA

BAGIRZADE, E. (2014), Azerbaycan-Tiirkiye Ortak Ekonomik Projeleri ve Bolgesel
Yansimalari, Ekonomik ve Stratejik Arastirmalar Dergisi, Say1: 26.

BALCILZ. (2018), Cin’in Yeni Ipek Yolu Projesi, insamer, Ocak.

JOURNAL OF SOCIAL, HUMANITIES AND ADMINISTRATIVE SCIENCES ©I80

625



mailto:journalofsocial.com

@ Refereed & Index & Open Access Journal journalofsocial.com “

BECKWITH, I.C. (2011), Ipek Yolu Imparatorluklari Bronz Cag1’ndan Giiniimiize Orta Asya Tarihi,
ODTU Yayncilik, Ankara.

DAVUTOGLU, A. (2001), Stratejik Derinlik, Kiire Yayinlari, Istanbul.
DUGEN, T. (2011), 21.YY da Ipek Yolu, 2/. Yiizyi/, Kasim.
MALASHENOK, V. (2006), Kirgizistan'da Tiirkiye'nin ve Tiirkler'in Imaj1, Ankara

Universitesi, SosyalBilimler Enstitiisii, Halkla Iliskiler ve Tanitim Anabilim Dali,Yaymlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi, Ankara.

MAMMADOV, H. (2014), Biiyiik Ipek Yolu ve Medeniyetler Aras1 Diyalog, Medeniyetler
Giizergahi Ipek Yolu, Ed. Mehmet Bulut, Istanbul Sabahattin Zaim Universitesi Yayinlari, Istanbul.

OVALI, S. (2008), Traceca Projesi ve Tirkiye, International Journal of Economic and
Administration ve Studies, Yaz, Yil: I, Cilt: 1.

SANDER, O. (2002), Siyasi Tarih 1918-1994, imge Kitabevi, Ankara.

TABAKOGLU, A. (2005), ipek Yolu ve Selguk- Osmanli Ekonomileri, Toplu Makaleler- iktisat
Tarihi, Istanbul.

YILDIZDAG, C. (2005), VIL-X. YY.'larda Ipek Yolu Ticaretinin Tiirk Tarihine Etkileri, Mimar
Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih

Anabilim Dali, Yayinlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, istanbul.

http://guneydoguasyacalismalari.com/2017/05/15/ipek-yolu-cinin-kuresel-kalkinma-perspektifi-
silk-road-global-development-perspective-of-china/

http://sdam.org.tr/haber/128-yeni-dunya-duzeninde-cin-halk-cumhuriyeti/
https://www.stratejikortak.com/2017/06/batinin-proxy-war-dogunun-bir-kusak-yol-projesi.html
https://www.unescap.org/our-work/transport/trans-asian-railway/about
https://www.unescap.org/our-work/transport/asian-highway/about

JOURNAL OF SOCIAL, HUMANITIES AND ADMINISTRATIVE SCIENCES ©I80

626



mailto:journalofsocial.com
http://guneydoguasyacalismalari.com/2017/05/15/ipek-yolu-cinin-kuresel-kalkinma-perspektifi-silk-road-global-development-perspective-of-china/
http://guneydoguasyacalismalari.com/2017/05/15/ipek-yolu-cinin-kuresel-kalkinma-perspektifi-silk-road-global-development-perspective-of-china/
http://sdam.org.tr/haber/128-yeni-dunya-duzeninde-cin-halk-cumhuriyeti/
https://www.stratejikortak.com/2017/06/batinin-proxy-war-dogunun-bir-kusak-yol-projesi.html
https://www.unescap.org/our-work/transport/trans-asian-railway/about
https://www.unescap.org/our-work/transport/asian-highway/about

